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Der 2015 gebaute AW139 der DC Aviation Switzerland mit seiner stebenplétzigen VIP-Kabine stand wéhrend des WEF im Dauereinsatz.

VIP-Transfer mit DC Aviation zum WEF-Heliport in Davos

Zurich-Davos 1. Klasse

In 30 Minuten per Helikopter von Ziirich zum WEF-Heliport, diesen Weg hat nicht
nur der US-Prasident Donald Trump gewahlit. DC Aviation Switzerland AG gehor-
te zu den Heli-Firmen, die VIPs aus aller Welt nach Davos geflogen haben. Wah-
rend der US-Prasident mit rund 30-jahrigen Helikoptern Vorlieb nehmen musste,
setzte DC Aviation top-moderne wie den AW139 ein.

Fotoreport von Eugen Biirgler

«Heli-Link two three one, have you in sight,
cleared to land FATQ, then hover-taxi to stand
one». Der Skyguide-Flugverkehrsleiter von
«Davos-Tower» hat dem AW139 der DC Avia-
tion mit dem Call-Sign «Heli-Link 231» soeben
die Erlaubnis erteilt, die «Final Approach and
Take-off Area — FATO» des WEF-Heliports in
Davos anzufliegen und dann zum Standplatz 1
zu schweben. Sanft setzt der moderne VIP-Heli
vor dem Tower auf, um auf den nachsten Li-
mousinen-Konvoi mit WEF-Gésten zu warten,
Die Vorbereitungen fir die WEF-Heli-Opera-
tion haben schon Monate vor dem Start des
ersten «WEF-Fluges» begonnen, wie Daniel
Suter, CEO von DC Aviation Switzerland, er-
klart: «Rund vier Monate vor dem World Eco-

nomic Forum beginnen die Vorbereitungen,
was interne Meetings genauso beinhaltet wie
Absprachen mit Partnern, so dem Flughafen
Zurich, dem BAZL, der Luftwaffe, Skyguide
oder der Kantonspolizei Graublnden.

Kunden wollen es genau wissen

Die Kunden aus aller Welt informieren sich teil-
weise sehr genau dartber, mit welchem Car-
rier sie nach Davos fliegen wallen, wie Roland
Kalmus, Director Sales und Verantwortlicher
fir die Ground-Operation bei DC Aviation,
erzahlt: «Manchmal kommen Vertreter von In-
stitutionen und Firmen im Vorfeld bei uns vor-
bei und wollen uns und die Piloten persénlich
kennenlernen. Oder es werden uns 20-seiti-
ge Fragebdgen zugestellt, in denen von den

Papieren der Helikopter (ber Versicherungs-
nachweise bis hin zu Fotos und Lizenzen der
Piloten alles nachgefragt wird.» Ein grosser Teil
der Kunden seien allerdings treue Stammgés-
te, die seit vielen Jahren mit den Helikoptern
des Schweizer Operators nach Davos reisen
und entsprechend ohne weitere Abklarungen
auf die Professionalitét der DC Aviation zahlen.
Anforderungen kommen aber auch vom BAZL
als zusténdiger Aufsichtsbehérde, so werden
von allen Piloten, die in Davos landen wollen
Nachweise zur Gebirgsflugerfahrung verlangt.

Moderne Flotte

Mit dem AW139 HB-ZQK und dem EC155
HB-ZOL konnte DC Aviation die beiden
«Flaggschiffe» der WEF-Heliflotte bieten, wel-
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FACTS

DC Aviation Switzerland

DC Aviation Switzerland ist Teil der DC Avi-
ation Group, die ihren Hauptsitz in Stutt-
gart hat und Niederlassungen in Zlrich
und Dubai betreibt. DC Aviation, die ehe-
malige DaimlerCrysler Aviation, gehort mit
einer Flotte von 28 Businessjets zu den
grossten Business Aviation Operators in
Deutschland. Mit DC Aviation Switzerland
konnte die DC Aviation Gruppe ihr Angebot
um den Bereich VIP-Helikopter ergénzen.
lhre Wurzeln hat DC Aviation Switzerland
bei den Firmen Jet-Link AG und Heli-Link
AG, die 2013 von der DC Aviation Gruppe
akquiriert wurden. Im Sommer 2016 wur-
den Heli-Link und Jet-Link unter dem Na-
men DC Aviation Switzerland zusammen-
geflhrt. Gestartet ist DC Aviation Switzer-
land, die natdrlich auch Uber ein Schweizer
AQC verfugt, mit dem EC155 HB-ZOL und
einem fUr einen Kunden privat operierten
Helikopter. Pinktlich zum WEF 2017 ist der
AW139 HB-ZQK zur Flotte gestossen. lhre
Homebase haben die kommerziell operier-
ten Helikopter der DC Aviation Switzerland
am Flughafen Zirich. Wéhrend Line-Main-
tenance-Arbeiten von einem eigenen, lizen-
zierten Helikopter-Mechaniker durchgeflhrt
werden konnen, werden die Helikopter
flr gréssere Wartungsarbeiten von Mont
Blanc Helicoptéres (EC155) und der Ka-
ren SA (AW139) betreut. Ebenfalls zur DC
Aviation Gruppe gehért die deutsche BHS
Helicopterservice.

Mit ihrer Flotte zweimotoriger Helikop-
ter vom H135 bis zum AW139 kann DC
Aviation flr unterschiedliche Kundenbe-
dirfnisse den passenden Helikopter flr
Punkt-zu-Punkt-Verbindungen innerhalb
Europas bieten. Schwerpunktmassig wer-
den die Schweiz und die umliegenden
Lander bedient, aber auch Rom, Hamburg
oder Ibiza gehéren zu den Destinationen,
die schon angeflegen wurden.
www.dc-aviation.ch

che auch exklusiven BedUrfnissen genlgen.
Auf Ledersitzen bietet der Finf-Tonnen-Heli
EC155B1 mit einer Maximalgeschwindigkeit
von 175 Knoten (324 km/h) bis zu acht Pas-
sagieren Platz — fUr die Koffer steht zusétzlich
ein gerdumiges Gepéckabteil zur Verflgung.
Bei Bedarf besteht die Mdglichkeit, an Bord
via Satellitentelefon zu kommunizieren.

Mit seiner geraumigen Kabine und mehr als
doppelt so grosser Zuladung ist der AW139
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Anfilug auf den Heliport in Davos. Der AW139 ist mit Avionik auf Airliner-Standard ausgertistet.

noch eine Kategorie hdher angesiedelt. Der
6,8-Tonnen-Heli ist mit sieben edlen Lederses-
seln inklusive Inflight-Entertainment-System
ausgestattet. Komfortabel ist der AW139 nicht
nur fir die Passagiere, fur die Piloten bieten die
beiden Pratt & Whitney PT6C-67C Turbinen
auch auf der Héhe von Davos satte Leistungs-
reserven. «Leistungslimiten sind beim AW139
in Davos im Winter eigentlich nie ein Thema,
limitierend sind einzig die als Einsinkschutz
montierten Skis am Fahrwerk. Sie sind nur flr
ein Maximalgewicht von 6,4 Tonnen zugelas-
sen, entsprechend gilt es das leicht reduzierte
Gesamtgewicht einzuhalten», erklart Pilot und
Flugbetriebsleiter Daniel Pfeuti.

Die maximale Nutzlast des AW139 HB-ZQK
betragt 2132 Kilogramm, die Top-Speed liegt
bei 165 Knoten (305 km/h). Dank seiner Reich-
weite von 1000 Kilometern sind auch langere
Trips nonstop zu schaffen. DC Aviation setzt
ausschliesslich auf zweimotorige Helikopter,
was bei einem Grossteil der VIPs am WEF
auch zwingende Voraussetzung ist. Um die
grosse Nachfrage und die unterschiedlichen
Kundenwinsche abdecken zu kénnen, hat
DC Aviation flr das WEF 2018 zusétzlich die
beiden Helikopter der ebenfalls zur DC Aviation
Group gehdrenden BHS Helicopter Service im
Wet-Lease aus Deutschland einsetzen kén-
nen: In Zlrich wurde der AW109SP stationiert,
hauptséchlich ab Altenrhein kam der Airbus
Helicopters H135 zum Einsatz.

Start ab Diibendorf

Die WEF-Tage beginnen fur die Helikopter-
Crews sehr friih mit Meteo-Briefings, um dann
zu entscheiden, ob die ersten Fliige wie ge-
plant durchgeflhrt werden kénnen oder ob
es organisatorische Sofortmassnahmen flr
Alternativen braucht. Bereits am Abend zu-
vor werden die Flige in der Zentrale von DC

Aviation Switzerland in Glattbrugg vorbereitet.
Jeder Flug braucht einen ATC-Flugplan mit
einer eigenen Flugnummer, dazu kommen
erste Abkldrungen zum Wetter. Aufgrund des
haufigeren Bodennebels am Flughafen Zlrich
wurde zum Beispiel am Dienstag entschieden,
den AW139 und den EC155 in Dibendorf zu
positionieren.

Beton-Elemente und viel Stacheldraht, da-
zwischen bewaffnete Soldaten — beim Zugang
zum Flugplatz Dibendorf wird schnell Klar,
dass hier eine Hochsicherheitszone errichtet
wurde. Doch Fahrzeug und Personen sind
auf der Liste mit den Zutrittsberechtigungen,
so dass die Soldaten den Weg zu den Heli-
koptern freundlich frei machen. Fir die beiden
Piloten der DC Aviation, Daniel Pfeuti und Da-
rio Mazza, ist dies nichts Aussergewohnliches
mehr, als sie am Morgen des 24. Januars, den
AW139 HB-ZQK in Dibendorf Gbernehmen,
beide sind sie alte «WEF-Hasen». |hr erster
Flugauftrag heute: Ein Flug nach Davos um
von dort VIPs nach Zirich zu bringen.

Die AW139-Piloten Daniel Pleuti (links) und
Dario Mazza auf dem neuen WEF-Heliport.

Mit 260 km/h iiber die Autobahn

Die Bodencrew hat dafir gesorgt, dass der
AW139 tadellos gereinigt in den Einsatz geht
und nach einer grindlichen Vorflugkontrol-
le nehmen die Piloten im top-ausgeriisteten
Cockpit des AW139 Platz. Als «Pilot in Com-
mand» wird Dario Mazza auf dem rechten Sitz
den grossen VIP-Heli nach Davos steuern, Da-
niel Pfeuti Gbernimmt auf dem linken Sitz eine
Uberwachende Funktion.

Eine halbe Stunde vor dem Flug haben sie
von der Operationszentrale der Luftwaffe einen
individuellen Transponder- und einen Mission-
Code fur diesen Flug erhalten. «Dibendorf To-
wer Heli-Link two three one, good mornings»,
meldet sich Dario Mazza beim Flugverkehrs-
leiter und verlangt die Freigabe flr den Start
und den Ausflug in Richtung Rapperswil. Ziigig
steigt der AW139 nach dem Start auf seine
Reiseflughdhe von 6500 Fuss (rund 2000 Me-
ter). Die montierten Skis machen zwar ein Ein-
fahren des Fahrwerks unméglich und limitieren
die Maximalgeschwindigkeit auf 150 Knoten,
doch auch in dieser Konfiguration beschleunigt
der AW139 rasch auf 140 Knoten (260 km/h).
«Das limitiert uns nicht wirklich», meint Daniel
Pfeuti dazu, «wir fliegen ohnehin meist im Be-
reich von 145 Knoten, das ist eine &koncmisch
sinnvolle Geschwindigkeit.»

Der AW139 von DC Aviation ist mit mo-
dernster Avionik ausgeristet, die dem Stan-
dard moderner Airliner entspricht. Damit sind
auch Instrumentenflige (IFR) bei Tag und
Nacht moglich. Wie auch der EC155 ist der
AW139 mit einem Vier-Achs-Autopiloten aus-
gerlstet und selbst ein EVS (Enhandced Visi-
on System) ist installiert. Das EVS kann den
Piloten ein klares Bild der Aussensicht auf
einen der grossen Bildschirme im Cockpit lie-
fern, auch wenn die Sicht fir das menschliche
Auge durch Dunst, Staub oder Nebel getriibt
ist. Zwar durfen damit keine Flige durchge-
fuhrt werden, die auf Sicht nicht méglich sind,
aber die Situationstbersicht kann in kritischen
Situationen wesentlich verbessert werden.

Nach dem Abmelden bei Dilbendorf-Tower
fliegt der AW139 im unkontrollierten Luftraum
«Echo» an Rapperswil vorbei in Richtung Wa-
lensee. Selbstverstdndlich halten sich die er-
fahrenen Piloten an die Faustregel, beim Flug
in Richtung Landquart den Flugweg sudlich
der Autobahn zu legen, wahrend sich der «Ge-
genverkehr» im Normalfall nérdlich der Auto-
bahn bewegen sollte.

Einflug nur mit «Mission-Code»

Uber der Linthebene bereitet sich die Besat-
zung fUr den Einflug in den Luftraum vor, in dem
die Luftwaffe zum Schutz des Davoser Forums

Il knapp 30 Minuten vom Flughafen Ztirich nach Davos: Der schnittige EC15681 HB-ZOL er-
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reicht eine Maximalgeschwindigkeit von 175 Knoten (324 km/h).

weder unangemeldete oder nicht identifizierte
Luftfahrzeuge noch Drohnen oder Gleitschirme
duldet. Uber dem Walensee Ubermittelt Dani-
el Pfeuti auf der Frequenz von MIL-Radar den
Mission-Code, womit der HB-ZQK zweifelsfrei
identifiziert wird. «Heli-Link 231» erhalt die Er-
laubnis flr den Einflug in die «Restricted Area
Tempo LS-R90» die in einem Umkreis von 46
Kilometern um Davos den Luftraum von Grund
bis Flight Level 195 umfasst. «Heli-Link 23» be-
kommt die Route «Brave», eine von vier defi-
nierten Routen nach Davos, zugewiesen.
Trotz der Schénheit des Alpenpanoramas
geht es fUr die Piloten mit einem Approach-
Briefing weiter und bei Klosters melden sie
sich bei «Davos-Tower» zur Landung an. Der
Skyguide-Mitarbeiter im temporéren Davo-
ser Tower koordiniert die Landung der zivilen
VIP-Helis mit dem militdrischen Flugverkehr,
Rettungshelikoptern und - in den Tagen nach
den intensiven Schneefallen nicht selten — Heli-
koptern im Einsatz beim Lawinensprengen.
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Das Handling am Boden Ubernehmen Mit-
arbeiter von Swiss Helicopter, dem offiziellen
WEF-Helikopter-Carrier.

Herausforderung Wetter

Zu Spitzenzeiten hebt jede Crew im 90-Mi-
nuten-Rhythmus mit neuen Gésten ab und
so werden die beiden Piloten an diesem Tag
noch mehrere Male in Davos landen. Heute
spielt das Wetter mit, das war in der WEF-Wo-
che vor allem Montag, dem Hauptanreisetag,
nicht so. Tief hangende Wolken und Schneefall
erlaubten nur ganz vereinzelt Flige nach Da-
vos. Umso heisser sind die Telefonleitungen in
der Einsatzzentrale der DC Aviation gelaufen.
Alternate-Flugplatze, Limousinen-Transporte,
Personenschutz — innert kiirzester Zeit missen
fur die Kunden Alternativen zum Heli-Transfer
mit allem drum und dran organisiert werden.
«Da kann es schon hektisch werden», sagt
Roland Kalmus. «Aus Meteo-Grinden musste

Im Wet-Lease kam fiir DC Aviation Switzerland auch der EC135/H135 D-HBHS des ebenfalls zur
DC Aviation Group gehdrenden BHS Helicopter Service zum Einsatz.



LAGO

Der neue Heliport-Lago wurde direkt am Ufer des Davosersees aufgebaut und war rund dreimal grésser als der bisherige Stilli-Heliport.

Von Stilli zu Lago - neuer WEF Heliport in Davos

Jahrelang war die Wiese vor dem Bauernhof «Zur Stilli» Standort
des WEF-Heliports. Vor allem aus Platzgrinden wurde der gut
gesicherte Heliport einige hundert Meter verschoben und 2018
erstmals direkt am Davosersee aufgebaut. Gestiegen ist der
Platzbedarf nicht nur flr die Helikopter — als Minimalabstand zwi-
schen zwei Super Pumas wird mit dem doppelten Rotordurch-
messer, also 32 Metern, gerechnet, eng ist es in der Stilli auch fir
die Fahrzeugkonvois geworden. Gerade am Boden ist es aller-
dings auch am neuen Standort zu Problemen gekommen, wenn
sich die Konvois gegenseitig blockierten — hier besteht Optimie-
rungsbedarf. Wegen dem vielen Schnee vor dem WEF mussten
flr einen sicheren Betrieb des Heliports in den darlber liegenden
Hangen Lawinensprengungen durchgefluhrt werden. Mdgliche
Probleme sehen erfahrene Piloten auch in der Nahe zum See,
wo sich besonders mit Beginn der Sonneneinstrahlung oft eine

Uhr dauern.

Nebelschicht bildet. Operationell bietet der neue Platz mit seinem
hindernisfreien Anflug Uber den See eher Vorteile und auch die
Larmbelastung in Davos konnte reduziert werden.

Geflogen wird auf dem Heliport Davos im Night-VFR-Verfahren
auch nachts, allerdings sind die Vorgaben in Davos etwas stren-
ger als bei normalen Sichtfligen bei Nacht. Die Wolkenunter-
grenze muss in Davos auf mindestens 7000 Fuss liegen und
die Sicht muss auf der ganzen Strecke acht Kilometer oder
mehr betragen. Ob geflogen werden darf oder nicht, entscheidet
aufgrund der aktuellen Lage das BAZL in Zusammenarbeit mit
der Luftwaffe. Fir zivile Helikopter ist der Davoser Heliport bis
22 Uhr gedffnet, der militdrische Flugbetrieb kann rund um die

(Mehr zum WEF-Heliflugverkehr finden Sie in der ndchsten Aus-
gabe von Helico-Skyhel.)
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zum Beispiel unser AW139 mit der Delegation
eines internationalen Grosskonzerns auf dem
Alternate-Flugplatz Bad Ragaz landen. Bereits
zehn Minuten spéater ging die Reise mit Taxis
weiter. Umso mehr hat uns das persdnliche
Feedback des CEOs gefreut, der uns mitge-
teilt hat, dass er sich in jeder Sekunde sicher
gefuhit habe und froh Gber diese Entscheidung
des Piloten gewesen sei.» Und Daniel Pfeuti
erganzt: «<Das Personal auf dem Flugplatz Bad
Ragaz hat sich wahrend dem WEF enorm ins
Zeug gelegt, um uns zu unterstitzen.» Vor-
sorglich hatte DC Aviation dort einen eigenen
Tankwagen stationiert, um operationell még-
lichst flexibel zu sein.

Nach dem triben Start machte das Wetter
fir den Rest der WEF-Woche mit und DC Avia-
tion verzeichnete keinen einzigen Flug unter In-
strumentenflugregeln (IFR). «Unsere Helikopter
sind zwar IFR-tauglich, aber wenn wir uns in
Zirich in den IFR-Verkehr einreihen miissen, ist
das natUrlich mit Verzégerungen verbunden»,
s0 Daniel Pfeuti. Doch fUr die Arbeit von Sky-
guide hat er viel Lob (brig: «Skyguide hat sich
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als sehr kooperativer, flexibler Partner gezeigt
um unsere Operationen zu unterstitzen.»

Ein internes Kommunikationssystem er-
moglicht den stetigen Informationsaustausch
zwischen den Crews im Helikopter, der Ope-
rationszentrale und der Technik. Zusétzlich
Ubermitteln Spyder-Track-Systeme die aktuel-
len Positionen der Helikopter ber Satelliten an
die Einsatzzentrale. «Via Spyder-Track k&nnen
wir auch per Knopfdruck definierte Codes, wie
zum Beispiel ‘beim néchsten Alternate-Platz
Limousinen organisieren’, senden und schon
wissen alle Beteiligten was zu tun ist. Das hilft
besonders in Situationen, in denen man im
Cockpit nicht unbedingt die Zeit hat lange zu
diskutieren. Zu einer professionellen Operation
gehért auf jeden Fall, immer einen Plan B bereit
zu halten», betont Daniel Pfeuti.

«Zeitmaschine» Helikopter

Der Flug zwischen ZUrich und Davos dauert
mit dem Helikopter rund 30 Minuten. Wegen
des vielen Neuschnees vor dem Start des WEF

und dem grossen Verkehrsaufkommen kam
es auf der Strasse zu erheblichen Problemen,
weshalb einige WEF-Gaste fiir die gleiche Stre-
cke auf der Strasse flnf Stunden gebraucht
haben, aber auch bei guten Verhaltnissen dau-
ert die Fahrt nach Davos gegen drei Stunden.

Auf die Arbeit der Piloten hatte der Besuch
des US-Prasidenten am WEF kaum Auswir-
kungen. Ganz anderes auf der kemmerziellen
Seite, wie Roland Kalmus festgestellt hat: «Der
Besuch von Donald Trump hat massiv mehr
Besucher ans WEF gelockt. In den Tagen nach
der Ankiindigung seines Besuchs gingen bei
uns rund um die Uhr Anfragen fur Transfers
nach Davos ein.» Und Daniel Suter flgt an:
«Die allgemeine Nervositat war grsser als
in anderen Jahren und alles war kurzfristiger.
Wahrend wir anfangs dachten, dass der Auf-
tritt des US-Présidenten mit all den zusatzli-
chen Sperrungen in Zdrich und Davos eher
schlecht flir unser Geschaft sein wird, kdnnen
wir im Nachhinein sagen, dass er mehr Be-
sucher gebracht hat und wir gut aneinander
vorbeigekommen sind.» (]
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Dieser Helikopter gehért sicher zu den bestgepfiegten der Welt: Einer der beiden VH-60N White Hawk, welche fiir den Transport des US-Prési-

denten nach Davos zum Einsatz kamen.
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White Hawk als «Marine One» liber den Schweizer Alpen

Begeistert twitterte die Pressesprecherin des
Weissen Hauses, Sarah Sanders, von ihrer
Reise am 25. Januar im Helikopter-Konvoi
nach Davos um die Welt: «<Amazing views of
Marine One over the mountains in Switzer-
land-~. Inre Begeisterung unterstrich sie mit Bil-
dern und Fotos der Schweizer- und US-Heli-
kopter vor der verschneiten Winterlandschatt,
die es ihr offensichtlich angetan hatte.

Nach der Landung in Zlrich ist US Prasi-
dent Donald Trump direkt in den wartenden
Helikopter-Konvoi umgestiegen. Zwei VH-60N
und zwei UH-B0A Black Hawk standen fUr den
US-Prasidenten und seinen Begleittross bereit.
Angefihrt und begleitet wurden die US-Heli-
kopter von drei Super Pumas/Cougars der
Schweizer Luftwaffe. Bereits am Sonntag
vor dem WEF trainierte der Helikopter-Ver-
band den Heli-Transport der US-Delegation,
am Mittwoch vor der Landung der «Air Force
One» wurden mit einem kleineren Verband
noch einmal Trainingsfliige durchgeflhrt, wo-
bei auch mogliche Ausweichplédtze wie der
Rossboden in Chur angeflogen wurden. Um
es potenziellen Angreifern schwer zu machen,
fliegen die prasidialen Helikopter-Verbéande oft
nicht in fixen Formationen, sondern mit wech-
selnden Positionen, was auch «Shell Game»
genannt wird.

Wohin auch immer auf der Welt der US-Pré-
sident reist, die Crews der Marine Helicop-
ter Squadron One (HMX-1) «Nighthawks»
erwarten ihn dort und stehen far Helikopter-
Transporte bereit. Bei den als White Hawks
bezeichneten VH-60N handelt es sich um eine
aus dem UH-60A Black Hawk entwickelte Ver-
sion, bei der einige Elemente des SH-60B/F
Seahawks Ubernommen wurden. Antennen
und Ausbuchtungen zeigen, dass die VH-60N

mit zahlreichen Kommunikations- und Selbst-
schutzsystemen ausgerlstet sind. Genaue
Informationen dartber unterliegen natirlich
der Geheimhaltung, klar zu erkennen sind aber
Chaff- und Flare-Dispenser gegen Angriffe mit
Lenkwaffen, eingebaut sein soll das weit ver-
breitete AN/ALQ-144 Set gegen den Beschuss
mit Infrarot-Lenkwaffen. Zur Bedienung der
umfangreichen Kommunikationsausristung
gibt es im VH-B0N sogar einen Arbeitsplatz fir
einen Kommunikations-Spezialisten. Die US
Navy gibt fUr die VH-B60N ein maximales Start-
gewicht von 9980 Kilogramm an. Die VH-60N
bieten maximal elf Passagieren Platz, wobei
die Zuladung wegen der umfangreichen Zu-
satzausriistung besonders unter schwierigen
Bedingungen beschrankt sein dirfte.

In Davos ist die Anspannung vor dem
Trump-Besuch merklich gestiegen, bewafine-
te Sicherheitskrafte positionierten sich in noch
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grosserer Zahl als chnehin schon um den
Landeplatz. Auf dem Heliport wartete neben
dem Flugfeldidschfahrzeug der Luftwaffe der
grosse Fahrzeugkonvoi inklusive der fir den
Fall der Félle eigens in die Schweiz eingefloge-
nen Ambulanz. Perfekt choreografiert [ste
sich die Helikopter-Formation Uber Klosters
auf und reihte sich hinter einem Super Puma
als Leader der Formation fUr die Landung auf.
Nach drei Super Pumas, zwei Black Hawks
und einem VH-B0N, welcher die allgemeine
Aufmerksamkeit geschickt auf sich lenkte,
landete der White Hawk mit dem Prédsidenten
an Bord, also die effektive «<Marine One», als
letzter Helikopter. Gemessenen Schrittes ka-
men zwei Marines in Gala-Uniform (ber den
Schnee zum Helikopter, 6ffneten die Tur und
salutierten, als Donald Trump ausstieg - auch
die Inszenierung ihres Auftritts beherrschen die
Amerikaner. fotoreport Eugen Blirgler

Drei UH-60A Black Hawks wurden fir die WEF-Zeit aus Deutschiand nach Dibendorf verlegt,
zwei davon flogen mit dem Begleittross des US-Présidenten nach Davos.




